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RECENZJA
rozprawy doktorskiej mgr inz. Antona Ushakova

pt. Analiza mechanizméw bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza
transsyberyjskiego do krajow UE

1. Podstawa opracowania recenzji

Przedmiotem opinii jest rozprawa doktorska mgr. inz. Antona Ushakova, (pracownika
naukowego w Rosyiskim Uniwersyteciec Transportu w Moskwie, RF), pt. ,Analiza
mechanizmow bezpieczefistwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajow UE”,
wykonana pod kierunkiem prof. dr. hab. inz. Zbigniewa Lukasika, profesora na Wydziale
Transportu, Elektrotechniki i Informatyki Uniwersytetu Technologiczno—Humanistycznego
w Radomiu,

Recenzja zostala opracowana na zlecenie Uniwersytetu Technologiczno -
Humanistycznego im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu (pismo Rektora UTH w Radomiu,
nr PK-042/36/36-2/dr-1/2020 z dnia 06.07.2020 r.} i na podstawie dostarczonej rozprawy
doktorskiej pod wyze] wymienionym tytutem,

2. Wstep

Waznym aspektem, biorge pod uwagg wzrost przewozu fadunkdw transportem kolejowym,
jest zapewnienie bezpiecznego procesu przewozowego, W literaturze wyrdznia sie czynniki
wewngtrzne oraz zewnetrzne wspomagajgce okreslenie technologii przewozowej. Do
czynnikow zewngtrznych zalicza sig te wynikajgce z zadania przewozowego i warunkéw jego
realizacji. Sg to migdzy innymi rodzaj tadunku, rodzaj zadania przewozowego, sfera i zasieg
przewozu, umowy miedzy nadawcami a odbiorcami, warunki u nadawcow i odbiorcéw oraz
warunki na szlaku kolejowym. Czynniki te okreslajg przede wszystkim co, w jakiej ilodei, w
jakiej postaci transportowej, w jakich terminach i w jakicj relacji trzeba przemiesci¢ oraz jakie
srodki przewozowe mozna zastosowac.

Czynniki wewnetrzne odnoszg si¢ natomiast do potencjalu przewozowego, ktéry moze by¢é
wykorzystany do realizacji danego zadania przewozowego. Potencjal ten obejmuje przede
wszystkim zasoby techniczne, personel uczestniczgey w realizacji kolejowego procesu
przewozowego oraz organizacje pracy. Z punktu widzenia przedsigbiorstw funkcjonujgcych na
rynku towarowych przewozéw kolejowych istotnym zagadnieniem jest identyfikacija
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potencjalnych zdarzen, ktére mogg wywrze¢ negatywny wplyw na organizacje. W towarowym
transporcie kolejowym poza zasadnicza pracy przewozowg wystepuje szereg elementow
wplywajacych na oceng bezpieczenstwa swiadczonych uslug. Istnieje wiele czynnikéw ryzyka
inicjujgcych zdarzenia niepozadane w calym procesie przemieszezania fadunku transportem
kolejowym.

Szansg dla kolejowych przewozéw towarowych sg szybko rozwijajgce sie polgczenia
kontenerowe migdzy Europg a Chinami. Tzw. pdnocny korytarz euroazjatycki (przez Chiny,
Kazachstan, Rosje, Biatorus i Polske) to dzi§ najszybsza i najpewniejsza trasa transportu
kolejowego migdzy Azja a Europa. Stad wydaje si¢ by¢ uzasadnione podjgcie problematyki
zwigzanej z analiza mechanizméw bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza transportowego,
na przyktadzie kolejowego transportu kontenerowego Chinska Republika Ludowa - Unia
Furopejska.

Obecnie efektywne funkcjonowanie kolejowego f(ransportu w znacznym stopniu
uzaleznione jest od dostepnosci 1 jakosci $wiadezonych ustug technologii przez technologie
teleinformatyczne, a w szczego6lnosei technologie sieciowe, Rosnie natomiast liczba zagrozen
zwigzanych z coraz bardziej wyrafinowanymi $rodkami pozwalajacymi na przeprowadzenie
atakow na sieci teleinformatyczne. Odnoszac to do sfery podmiotdw rynku kolejowego, obszar
technologii teleinformatycznych, oprocz typowych dla kazdego podmiotu sfer takich jak
logistyka, zarzgdzania personelem, controlling oraz rachunkowosci, obejmuje migdzy innymi
tak kluczowe obszary dziatalnosci jak sterowanie ruchem kolejowym, tacznoéé, zarzadzanie
utrzymaniem infrastrukturg oraz zarzgdzaniem utrzymania pojazdami kolejowymi,
Cyberbezpieczenstwo w transporcie kolejowym nabiera coraz wiekszego znaczenia. Rozwdj
technologii cyfrowych w zakresie sterowania ruchem kolejowym oraz kontroli biegu pociggdw,
systematyczne zastgpowanie rejestrow papierowych dokumentacja elektroniczng rodza
powazne ryzyka uszkodzenia, zniekszialcenia lub utraty kluczowych danych z punktu widzenia
organizacji,

3. Charakterystyka pracy

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska liczy druku komputerowego, wraz z
zalgcznikami oraz spisem literatury, 247 stron. Rozprawa zostata napisana w jezyku rosyjskim,
zawiera streszezenia w jezykach polskim i angielskim.

Rozprawa jest podzielona na Wstgp, 6 rozdzialow merytorycznych, Podsumowanie
i wnioski. Spis literatury liczy {gcznie 205, Nalezy zwrdcic uwage, 7e w tym wykazie literatury
sg to prace autorskie i wspotautorskie Doktoranta (6 prac).

Na poczgtku rozprawy znajduje sig spis wazniejszych oznaczen i wstep do pracy. Materiaty
ilustracyjne i tabele zawarte w pracy w sposob czytelny ujmujg dokonania mgr, inZ. Antona
Ushakova w zakresie organizacji i bezpieczenstwa transportu kolejowego na korytarzu
transsyberyjskim Federacji Rosyjskiej: z Chin do krajow UE. Praca Igczy w sobic takie
dziedziny wiedzy technicznej jak: transport kolejowy, organizacj¢ transportu, mechanika
techniczna, teleinformatyke. Praca jest napisana czytelnym jezykiem, uklad pracy nie budzi




istotnych zastrzezen. Materialy graficzne w pracy sa w wigkszosdei staranne i czytelne,
terminologia uzyta w wickszosci poprawnie,

4. Analiza i ocena merytoryczna pracy

Aktualnie prowadzona modernizacja infrastruktury kolejowe] w Federacji Rosyjskigj
realizowana jest na duzg skale zardowno w zakresie rozwigzan liniowych jak i stacyjnych.
Problem organizacji szybkich i stosunkowo niedrogich tranzytowych korytarzy kolejowych
pomiedzy krajami UE i ChRL stanowi tam od szeregu lat gléwny temat dla specjalistow
z obszaru transportu kolejowego.

Jednym z gléwnych zadan przy realizacji takiego korytarza jest organizacja przewozow
kolejowych po Transsyberyjskie] Magistrali Kolejowej na trasie: Wiadywostok — Chabarowsk
— Czita — Irkuck — Krasnojarsk — Nowosybirsk — Jekaterinburg - Nizny Nowogréd — Moskwa
— Minsk — Brzes¢ — Warszawa.,

Popularnos¢ tego korytarza ciagle roénie, bez wzgledu na zjawiska kryzysowe
w ekonomice $wiatowe], jak réwniez w warunkach sankcji ekonomicznych nalozonych
na Federacj¢ Rosyjska przez ULE. Przy dynamicznym rozwoju rynku przewozdw
kontenerowych, waznym problemem staje si¢ jakosé serwisu, a przede wszystkim poziom
bezpieczenistwa przewozow, jaka operatorzy poszezegdlnych organizacji przewozowych mogg
zapewni¢ swoim klientom,

Autor rozprawy w sposob oryginalny postawil i zrealizowal zadanie badaweze, ktérym
bylo badanie mechanizmow bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do
krajow UE na przykladzie transportu kontenerowego Chiny — kraje Unii Europejskiej wzdhuz
Transsyberyjskiej Magistrali Kolejowej 1 sformulowanie propozycji ulepszenia tych
mechanizmow,

W dotychczasowych badaniach naukowych, zaréwno w Federacji Rosyjskiej, jak i w UE,
brak bylo opracowan, ktére calosciowo obejmowalyby problem bezpieczenstwa przewozéw
kontenerowych z punktu widzenia techniczno- ekonomiczno-prawnego.

Do tego rodzaju prac nalezy zaliczyé rozprawg Autora stwierdzajac, ze dotyczy ona
zagadniefr bardzo waznych, a podigcie tej trudnej tematyki jest zadaniem pozytecznym
i ambitnym.

Przedmiotem recenzowanej rozprawy doktorskiej jest, zgodnie z tytulem, Analiza
mechanizmo6w bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajéw UE,

W rozdziale pierwszym pracy przedstawiony zostal stan wiedzy dotyczgcy mechanizmow
bezpieczenstwa przewozéw kontenerowych na liniach kolejowych w Federacji Rosyjskiej,
szezegoOlnie na Transsyberyjskiej Magistrali Kolejowej Chiny — UE.

W rozdziale drugim na podstawie dokonanego w rozdziale pierwszym przegladu
literatury i analizy stanu wiedzy Autor sformutowat teze oraz cel | zakres rozprawy,
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Teza rozprawy:

Istnicje mozliwos¢ zwigkszenia bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza
transsyberyjskiego do krajow UE poprzez wprowadzenie mechanizméw technicznych
oraz zintegrowanego podejscia technicznego, gospodarczego i prawnego.

Chcac udowodnié 1¢ tez¢ Autor postawil za cel pracy analize mechanizméw
bezpicczenstwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajow UE, na przykiadzie
transportu kontenerowego Chiny - Unia Europejska, wzdituz Transsyberyjskiej Magistrali
Kolejowej 1 sformulowanie propozycji ich ulepszenia, z uwzglednieniem aspektow
technicznych, ekonomicznych i prawnych. Ponadto, w rozdziale drugim Autor syntetycznie
przedstawit tematyke poszezegolnych rozdzialow pracy.

Nalezy stwierdzi¢, ze cel pracy przy tak postawionej tezie sprecyzowany jest jasno
i prawidlowo. Realizacia przedstawionego celu pracy mozliwa byla przy przyjgciu zalozen,
ktore zostaly wymienione po przedstawieniu tezy pracy.

Rozdzial trzeci Autor poswiccit na analize badan naukowych zwigzanych z
wlasciwosciami zapewnienia bezpieczenstwa kolejowych przewozdéw kontenerowych, W
ramach tej analizy Autor sformutowal 4 gléwne problemy zapewnienia bezpieczenstwa tych
przewozOw oraz zaproponowal sposoby ich rozwiazywania:

- problem z umieszczaniem konteneréw bez zapigcia,

~ problem prawidlowego rozmieszczenia ladunku, aby zminimalizowaé ryzyko podczas
jego transportu,

- problem zwigkszenia efektywnosci przewozow kontenerowych, tj. ich bezpieczenstwa
ekonomicznego,

- problem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowych przewozow kontenerowych.

W  rozdziale czwartym pracy przedstawiona =zostata analiza mechanizmow
zapewniajacych cyberbezpieczenstwo ruchu kontenerowego na kolejach rosyjskich.

Problem cyberbezpieczenstwa  zostal rozpatrzony w aspekcie administracyjno -
legislacyjnym, dla ktérego zostala wykonana analiza regulacyjnych dokumentéw normatywno
- prawnych w zakresie bezpieczenstwa cybernetycznego w calej Federacji Rosyjskie] oraz
analiza dokumentéw normatywno - prawnych w zakresie bezpieczenstwa cybernetycznego,
obowigzujacych obecnie na kolejach rosyjskich.

Cyberbezpieczenstwo to zespol zagadnien zwigzanych z zapewnianiem ochrony w sferze
cyberprzestrzeni. Cyberprzestrzen z kolei najlepiej definiuje sie jako wirtualng przestrzen
przetwarzania informacji wraz z interakcjami zachodzacymi w sieciach teleinformatycznych.
Bezpieczenstwo cybernetyczne to sfera, ktdra jest stabo kwantyfikowalna (trudno dokladnie
okresli¢, na ile dany system jest cybernetycznie bezpieczny), dlatego tez wszelkie oceny
systemu maja charakter jakosciowy (tj. oceniane jest ogdlne bezpieczenstwo systemu).

Z uwagi na to, przytoczono dwa najczedciej stosowane w  Federacji Rosyjskiej
mechanizmy dla takiej oceny jakosciowej, a mianowicie:

- model ochrony przed zagrozeniami bezpieczeristwa cybernetycznego (na przykladzie
mikroprocesorowych systeméw nadzoru nad pociagami kontenerowymi),
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~ klasyfikacja systemdéw nadzorowania ruchu zgodnie z klasa bezpieczenistwa
cybernetycznego, na bazie obowigzujacego w Federacji Rosyjskiej administracyjno
prawnego mechanizmu takiej oceny.

Rozdzial piaty pracy zawiera analiz¢ technologii zapewniajgcych bezpieczenstwo
ladunku w kontenerach. Zeby usprawni¢ dziatanie istniejacych systeméw $ledzenia ruchu
wagonow kontenerowych, Autor rozprawy zaproponowal i opracowal dwie wersje systemow
monitoringu ($ledzenia) jakosci transportu towardéw w kontenerach w oparciu o model klient-
serwer. Pierwszy system dziata w oparciu o sieci radiokomunikacyjne z wykorzystaniem pasma
o czgstotliwosdei 868 MHz. Jest o pasmo otwarte 1 mozliwe do bezplatnego uzytkowania bez
licencji w krajach europejskich. Drugi system wykorzystuje szeroko rozpowszechnione
standardy sieci bezprzewodowych 802.11 popularnie nazywane WiFi i standard Ethernet do
przesylania danych. Zdaniem Autora, systemy te moglyby zainteresowaé potencjalnych
klientdéw sposrdd polskich spétek kolejowych,

Rozdzial szdésty pracy poswigcony jest analizie mechanizmoéw funkcjonowania transportu
konteneréw na poszczegdlnych odcinkach kolei transsyberyjskiej z wykorzystaniem
mechanizmow analizy klasterowej. Aby zweryfikowaé poprawno$é dziatania programu i
wiarygodnos¢ jego rezultatow, wyniki uzyskane przez oprogramowanie porownano z recznie
obliczonymi wartosciami.

Zaproponowane przez Autora systemowe rozwigzanie, pozwala na automatyczng analizg
parametrow odcinkow kolei transsyberyjskiej, dla zidentyfikowania odcinkéw najblizszych
sobie pod wzgledem parametrow (na przyklad odcinki o zblizajgcym si¢ okresie modernizacii).
Moze on znalez¢ zastosowanie w systemach wspomagania decyzji organdow zarzadzajacych
przedsigbiorstwami  kolegjowymi, w celu uproszczenia procesow przesylania danych
do kierownictwa wyzszego 1 §redniego szczebla, na temat podleglych struktur 1 infrastruktury.

W rozdziale si6dmym pracy, Autor przedstawil opracowang przez siebie oryginaing
metode kompleksowe) oceny bezpieczenstwa kontenerowych przewozow kolejowych na trasie
Transsybirskiej Magistrali Kolejowej taczacej Chiny z krajami UE, uwzgledniajacej aspekty
techniczno — ekonomiczno — prawne,

W ramach realizacji postawionych zadan Autorowl udowodnil, ze bezpieczenstwo
transportu konteneréw stanowi polaczenie mechanizméw technicznych, administracyjnych,
prawnych i ekonomicznych. Mechanizmy te, calo$ciowo powigzane ze soba, pozwalaja dopiero
mowi¢ o zintegrowanym podejsciu do funkcjonowania korytarzy transportowych. Zdaniem
Autora, przedstawione w rozprawie opracowania systeméw bezpieczenstwa moga znalesd
praktyczne zastosowanie na kolei.

Na podstawie przeprowadzonych w rozprawie badan i opracowanych rozwigzah
systemowych mozna stwierdzié, ze rzeczywiscie istnigje stosunkowo niedroga szansa na
poprawe bezpieczenstwa korytarza transsyberyjskiego do krajow UE, poprzez wprowadzenie
technicznych mechanizméw zaproponowanych przez Autora oraz poprzez kompleksowe
podejseie techniczne, ekonomiczne i prawne.




W ostatnim ésmym rozdziale rozprawy Autor przedstawil podsumowanie wynikow
swoich analiz i badan, jak réwniez opracowal wnioski odnosnie kierunkéw dalszych prac
2 zakresu tematyki tworzenia bezpiecznych systemdéw kierowania ruchem kolejowym
7 wykorzystaniem zintegrowanego srodowiska programistycznego.

Nalezy stwierdzié, ze zaloZone i opisane we wstepie cele rozprawy zostaly przez Autora

zrealizowane, a w szczegdlnosci w pracy:

~ dokonano analitycznego przegladu badan naukowych zwigzanych z cechami
zapewnienia bezpieczefistwa ruchu pociggdw podezas transportu kontenerow,

- opracowano mechanizm zapewniajgcy bezpieczenstwo cybernetyczne transportu
konteneréw na kolejach rosyjskich,

- przeprowadzono analize technologii zapewnianiajgcych bezpieczenstwo ladunkéw
kontenerowych oraz rozwazono mozliwo$¢ przygotowania wnioskéw dotyczacych
poprawy jednego z aktualnie istniejacych systemow,

- opracowano dwie autorskie wersje systemow $ledzenia jakosci transportu ladunkow w
kontenerach, w oparciu o model klient-serwer, dla usprawnienia dzialania obecnie
wdrozonych systeméw §ledzenia ruchu wagondw kontenerowych,

- opracowano mechanizim funkcjonowania transportu kontenerow na poszczegélnych
odcinkach kolei transsyberyjskicj z wykorzystaniem mechanizméw analizy
klasterowey,

- okredlono wymagania dotyczace rozwoju srodkéw i mechanizméw zwigkszajgcych
bezpieczenstwo ruchu kontenerowego wzdluz kolei transsyberyjskiej,

- opracowano autorskie oryginalne kompleksowe podejécie techniczne, ekonomiczne
i prawne, dla  zwickszenia  bezpieczenstwa  funkcjonowania  korytarza
transsyberyjskiego do krajow UE.

Przeprowadzone analizy i opracowania dowiodly slusznosci przyjetej tezy,

a sformulowany w rozdziale drugim cel pracy zostal w pelni osiggniety.

Autor rozprawy w sposob jednoznaczny okreslit zagadnienie naukowe, a nastepnie
rozwigzal je w zakresic pozwalajacym na ocen¢ przyjetych koncepeji oraz metod.
Przedstawiona rozprawa wykazujc dobre przygotowante teoretyczne Autora, umiejetnosé
samodzicinego formulowania 1 rozwigzywania problemow badawczych oraz skutecznego
dziatania w dyscyplinie naukowej — Transport,

Na uwage zashuguja nastepujace elementy pracy:

- umiejetne uzasadnienie podjccia tematu, wynikajgee z wnikliwej analizy stanu wiedzy,

- jednoznaczne zdefiniowanie przedmiotu badan i celu rozprawy, przyjecie oryginalne]
tezy naukowej,

- wysoki poziom merytoryczny pracy i dobra znajomo$¢ rozwazane]j problematyki,

- opracowanie nowatorskich rozwigzan metod analitycznych, technicznych oraz

programowych, zwigzanych z zapewnieniem odpowiedniego poziomu bezpieczeistwa
przewozow kontenerowych,

- umigjetnos$é korzystania z literatury specjalistycznej,
~ dbalodé o poziom merytoryezny i edytorski pracy.
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Powyzsze fakty $wiadcza o kompetencjach Doktoranta w zakresie samodzielnego
prowadzenia badan naukowych oraz wskazujg na Jego duzg wiedze ogding i umiejgtnosei
praktyczne w dyscyplinie naukowej Transport, w ktorej mieszczg si¢ zagadnienia bedace
przedmiotem rozprawy.

5. Uwagi szczegdlowe

W trakcie lektury rozprawy nasungly sie nastgpujgce uwagi i spostrzezenia:

Y

2)

3

4)

5)

Prosze o wyjasnienie diaczego Autor w swojej koncepcji proponuje wykorzystanie
standardu  sieci bezprzewodowych 802.11b/g/n.  Aktualnie coraz czgsciej
wykorzystywany jest standard 802.11 ac, Jesli chodzi o wsteczng zgodnos¢ to nie w tym
standardzie zostala ona zachowana. Specyfikacja 802.11ac nie przewiduje bowiem
mozliwosci nawigzywania polgczet z urzadzeniami wyposazonymi w interfejsy
802.11b/g/n pracujace z czgstotliwoseia 2,4 GHz.

Autor w pracy do okreslenia satelitarnych systemow nawigacyjnych uzywa okreslenia
GPS(T'JIOHACC), w innym migjscu pracy GPS/GLONASS, a w podrozdziale 5.4,
GPS, a w tym samym podrozdziale uzywa na rysunku 5.43. GPS/GLONASS
xoutpomnep. Prosze wyjasnié, dlaczego roznie Autor identyfikuje satelitarne systemy
nawigacyjne. Czy zapis GPS(I'JIOHACC) jest tozsamy z GPS/GLONASS, czy oznacza
tylko system GLONASS jako Global Positioning System? Czy tez chodzi o
zroznicowanie satelitarnych systemdéw nawigacyjnych GPS Navstar i GLONASS?

Pozostaje tez otwarte pytanie, dlaczego do okreslania pozycji w kolejowym transporcie
kontenerowym na obszarze krajow UE nie zaproponowatl wykorzystania systemu D-
GPS klasy SBAS, a mianowicie EGNOS?

Rozdzial pigty stanowi najobszerniejszg czg$¢ rozprawy. Liczba poruszanych w nim
zagadnien jest stosunkowo obszerna. Wydaje sig, Ze podzielenie tredci tego rozdziatu,
na co najmniej dwa osobne rozdzialy, poprawitoby czytelno$é zawartych informacii.
Jest to szezegolnie istotne dla czesei opisujgce] autorskie rozwigzania 1 realizacje
podzespoldw wspomagajacych bezpieczenstwo tadunku. Wskazane by bylo, aby Autor
rozwingt ten problem w trakcie publicznej obrony rozprawy.

Autor rozprawy nie ustrzegl si¢ szeregu drobnych Dbledéw edycyjnych

i graficznych, Na przykiad dotyczy to edycji wzordéw, braku wyjasnienia skrétu DMR
w jezyku angielskim (jest tylko w jezyku rosyjskim).

Powyzsze powyzej uwagi nie umnig¢jszaja duzej wartosei merytorycznej i pozytywnej

oceny

pracy. Maja one za zadanie zwréci¢ uwage na zlozono$¢ zadania opracowania

metodologii oceny 1 podniesienia poziomu jakoscl bezpieczefistwa kolejowych przewozéw
kontenerowych w RF oraz UE.




6. Podsumowanie

Na podstawie analizy przedstawione] do oceny rozprawy doktorskiej stwierdzam, ze:
o Autor dokonat trafnego wyboru tematyki swojej pracy,

» zasadnicze cele pracy zostaly osiagniete w zakresie przyjetym przez Doktoranta,
poniewaz uzasadnione zostalo twierdzenie Autora ujgte w tezie pracy,

e formalny ukfad pracy jest prawidlowy,

¢ dysertacja dobrze nawigzuje do akiualne) wiedzy i praktyki oraz wnosi do nich nowe
treded,

o dysertacja spetniona kryterium logicznej poprawnoscei pracy.

Przechodzge do podsumowania mozna stwierdzic¢, ze Doktorant w sposdb jednoznaczny
okreslil problem badawczy, potrafil samodzielnie sformufowaé zadanie naukowe i nastgpnie je
rozwiazal. Analizowany problem jest do$¢ trudny teoretycznie, a poprawne jego rozwigzanie
swiadczy o dojrzatosci badawczej Doktoranta. Przedstawiona rozprawa wykazuje,
ze Doktorant dysponuje wiedzg i dorobkiem naukowym o charakterze podstawowym
w dyscyplinie Transport w zakresie problematyki zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie
kolejowym.

Wyrazam opinig, ze recenzowana rozprawa doktorska mgr. inz. Antona Ushakova
pt: Analiza mechanizmow bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do
krajow UE spelnia wymagania wynikajace z Ustawy z dnia 14.03.2003 o stopniach naukowych
i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. Nr 65, poz. 595, z
pozniejszymi zmianami). Biorgc powyzsze pod uwagg stawiam wiosek o dopuszczenie
rozprawy do publicznej obrony.
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