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1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DOKTORANTA

Pan mgr inz. kpt. z. w. Wiestaw PIOTRZKOWSKI jest absolwentem Wyzszej Szkoty Morskiej
w Gdyni (studia. |nzyn|ersk|e) oraz Akademii Marynark| Wojennej w Gdym (stud|a mag|stersk|e)
Posiada bardzo duze doéwiadczenie zawodowe, ktére obejmuje m.in. ponad 20-letnie doswmdcze—
nie w pracy na statkach Polskich Linii Oceamcznych (PLO) w Gdyni, na ktorych zajmowat stanowiska
od asystenta poktadowego do kapitana statku. Po zakoriczeniu aktywnosci zawodowej na jednost-
kach ptywajacych rozpoczaf pracg zawodowa w administracji morskiej, zaczynajqc od stanowiska
kapitana portu Gdarisk, ktorym byf przez 20 lat. Od roku 2016 jest Dyrektorem Urzqdu Morskuego
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w Gdyni. GRAMAY. |

Obok przeogromnego do$wiadczenia zawodowego ma réwniez znaczace (kilkﬁnasto|etnie)
doéwiadczenie, jako nauczyciel akademicki. Prowadzit i prowadzi zajgcia na symulatorach manew-
rowych na kursach kapitanéw zeglugi wielkiej i starszych oficerow realizowanych w Studium Dosko-
nalenia Kadr Uniwersytetu Morskiego. W Akademii Marynarki Wojennej jest st. wyktadowca pracu-
jacym na % etatu w Katedrze Eksploatacji Jednostki Ptywajacej. ‘

Pan mgr inZ. kpt 7. w. Wiestaw PIOTRZKOWSKI brat udziat w licznych pracach badawczo-



rozwojowych. Jest autorem lub wspotautorem kilku opinii nawigacyjnych oraz kilku artykutow
i publikacji pokonferencyjnych. Ukoriczyt wiele zagranicznych i krajowych kurséw i szkoleri, w tym:
prowadzenie dochodzen w sprawach wypadkéw morskich, postepowania powypadkowego, ochro-
ny srodowiska w portach morskich Czy prowadzenia inspekcji Port State Control.

O autorytecie, jakim Doktorant cieszy sie w Srodowisku ludzi morza $wiadczy petnienie przez
niego funkcji Prezesa Stowarzyszenia Kapitanéw Polskich Portéw Morskich oraz Przewodniczacego
Stowarzyszenia Kapitanéw Zeglugi Wielkiej. Jest cztonkiem dwoch podkomitetéw PAN (transportu

i badari morza) oraz kilkunastu innych stowarzyszeri Branzowych. Ponadto jest tawnikiem Odwo-
tawczej 1zby Morskiej oraz biegtym Prokuratury Okregowej w Gdarisku.

W opinii recenzenta kwalifi ikacje i doswiadczenie zawodowe Pana mgr. ini. Wiestawa
PIOTRZKOWSKIEGO oraz doswiadczenie w obszarze prowadzenia badan na symulatorach prede-
stynuje go do zmierzenia sie z podjetym problemem badawczym.

2. OBSZAR PROBLEMOWY ROZPRAWY

Od kllku dekad zaobserwowac mozna nie tylko systematyczme zwnekszajch sne llqzbe statkow
ale réwniez wzrost |ch wuelkoscn jednostkowej. Tendenc;a ta sprawia, Ze wiele portéw staje sne nie-
dostepnych dla coraz wuekszych statkow. Na przykfad Port Pétnocny w Gdansku byt zaprojektowany
i zbudowany w latach 70. ublegfego wieku, a parametry powstafych wéwczas budowll hydrotechl |
nicznych, obrotnic i toréw podejsciowych zakfadafy mozliwogé obs’fugl najwu:kszych statkow beda-
cych wéwczas w eksploataciji. Jak stW|erd2|f Doktorant w recenzowanej rozprawue pcbruszana jest
problematyka ,,wnekszych statkéw w mme;szych portach” w ostatnlch 15 latach baftyckl rynek
zeglugi kontenerowej wzrést praW|e plqcmkrotme z punktu WIdzenla ilosci przefadowanej masy
tadunkowej w portach oraz zmienit wymiar z lokalnego na globalny." -~ i

Wspéfczeénie na Morzu Baftyckim toczy sie rywalizacja'o Iokalizacje baftyckieéo huba kontene-
rowego, czyii portu b'azbwééo dla konteneréw'w relaéjach frahsoceanicznych. Ryy'/valizacja o lokali-
zacjg huba baftyckiego - toczy sie miedzy portem Aarhus wraz z Goeteborgiem, portem St. Peters-
burg z okolicznymi portami oraz portem Gdarisk i Gdynia wraz z portami ::satelitarnymi. Zlokalizo-
wanie takiego wezfa portowego nad Zatoka Gdariska oznaczatoby przyciq‘gniecie"do rinas kont‘ene—‘
row i AN ; | ; ; Lt i
z catego Regionu Ba’ftvyckiegd Warto podkreélic' ze w pierwszym kwartale bieiacego roku wolumven
towaréw przetadowanych w Porcie Gdansk wzrosf 0 17.8%, a wzrost przefadunkow kontenerow
wyniost 8,6%. Tym §amym Gdansk byi trzeC|m na;wngkszym portem na Baftyku pod wzgledem
wolumenu ogétem, a w przefadunku kontenerow plerwszym Port Gdyma natomlast staf sie trze-
cim portem Morza Battyckiego pod wzgledem przetadunku konteneréw (wzrost 0 63%) Jednak

aby battycki hub kontenerowy powstai nad Zatokq Gdanska konleczne jest by najwnqksze wspof—



czednie statki kontenerowe mogty zawija¢ zaréwno do portu Gdansk, jak i portu Gdynia.

Konieczno$¢ obstugi wiekszych niz zaktadano statkéw, wymusza konieczno$¢ wyznaczenia gra-
nicznych wartosci parametrow wptywajacych na bezpieczeristwo przejscia i manewréw maksymal-
nych statkéw, z uwzglednieniem réznych warunkéw hydrometeorologicznych. Kluczowe jest zatem
wyznaczenie zapasu wody pod stepkg oraz szerokosci toréw podejéciowych. Warto podkresli¢, ze
problematyka badawcza podjeta przez Doktoranta ma wymiar nie tylko teoretyczny, ale réwniez
utylitarny.

Uwypukli¢ nalezy rowniez fakt, 7e ze wzgledu na wysokie koszty eksploatacji i stosowane na
nich standardy bezpieczeristwa bardzo, trudno jest uzyska¢ zgode na przeprowadzenie badan na
duzych kontenerowcach. Doktorant miat, zatem tylko ograniczony wptyw na wybdr terminu prze-

prowadzenia badan, tym samym miat réwniez ograniczone mozliwosci przeprowadzenia badan

rzeczywistych RN R IRIT

w roznych warunkach hydrometeorologicznych. Jednoczesnie badania sym:ulacyjhe prz‘eprowadzo:-‘

no z uwzglednieniem takich samych warunkéw hydrometeorologicznych, Tjakie wystegowéiy podé—“

czas rzeczywistych przejs¢ statkow. Ponadto badane statki posiadaty parametry poréwnywalne
z modelami statkéw wykorzystywanych w symulacji. | 8
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Wyriiki przéprowédizon'e'go pfzei Doktoranta ‘bro‘c'ésh badawf:‘zegb zéw;ai’t'e”zjdstéiy;w récenio?‘
wanej rozprawie doktorskiej, ktéra liczy 184 strony. Rozprawe tworzy: spis tresci, wykaz skrétéw
i oznaczen, wstep, dziewiec¢ rozdziatdw merytorycznych, streszczenie w jezyku polskim i;angielskim;
wykazy rysunkow, tabel i zatacznikow, bibliografia oraz osiem ,zafacznikéw.;;Ocenigm, iié uktad: roz-
prawy jest logiczny, poprawnie odzwierciadlajacy przeprowadzony proces badawtzy; a;‘kolejne cze-

$ci rozprawy tworzg spojng catosé.

Blbllografla wykorzystana w rozpraW|e liczy 91 pOZYCjI polsko- i anglelskmezycznych Ocemam
e blblnografla zosta{a dobrana poprawnle, w Sposob uzasadnlony tematemlrecenzowénej rozpra-
W recenzowanej rozprawie zamieszczono 15 tabéliofaz 58 rysunkow. HERER TR P

Recenszaﬁq rozlprawq mozna podzielié na éztery nastgpujace czesci: pierwsza obéj_muje anali-
ze stanu wiedzy, uzasadnienie wyboru tematu oraz prezentacje aspektéw metodologicznych (roz-
dziat - b | |
1i 2), drugg obejmujaca charakterystyke infrastruktury toru podejs'.ciowégo i Portu ‘I;)éinocnego,
opis akwenu i modelu bezpleczenstwa maksymalnego statku oraz ocene osladania sta'qku na torze

podejéciowym (rozdzialy 3, 4 i 5), trzecia obejmujaca badania rzeczywiste i symulacyjne (rozdziat 6‘

i 7), czwartq zawierajaca podsumowanie i wnioski wynikajace z przeprowadzonego procesu badaw-
| |



czego (rozdziat 8i9).

Podjeta przez Doktoranta problematyka badawcza jest rzadko spotykana w polskim pismiennic-

twie naukowym i technicznym — manewrowania obiektéw ptywajacych.

3.1. METODOLOGICZNA OCENA ROZPRAWY

Przyjete przez Doktoranta zatozenia metodologiczne, przedstawione zostaty w rozdziale drugim,

i w opinii recenzenta spetniajg wymagania stawiane rozprawom doktorskim.

Doktorant okreslita, Ze celem pracy byto opracowanie modelu oceny bezpieczeristwa manew-
réw maksymalnego statku na podejéciu do Portu Pétnocnego w Gdarisku. Zostat on zdekompo-
nowany na cztery cele czastkowe obejmujace m.in.: badania rzeczywiste wykonane na statku pod-
czas przejécia torem podejsciowym, badania symulacyjne, analize zapasu wody pod stqpkqu szero-
kosci toru wodnego, analize miary ryzyka oraz analizy opracowane w oparciu 0 doswu‘dczemq;
zawodowe kapitandw i pilotow. g’ Sk y . ‘:

Pan mgr inz.-kpt. z; w. Wiestaw PIOTRZKOWSKI przyjat w recenzowanej rozprawue nast[epwacq-
teze: Obecny rozwdj wiedzy i technologii umozliwia -ocene bezpieczenstwa zawmlecla dp portu
statku maksymalnego przy istniejacej infrastrukturze hydrotechnicznej, zbudowanej dlé sta‘tku‘

0 mmejszych gabarytach Przyjete przez Doktoranta zatozenia rozprawy dOktOl’Sklej 53 poprawne g
v

’ J ‘ o yl

W opinii recenzenta przeprowadzona analiza stanu wiedzy oraz przeglad ||teratury, przedsta~

wione argumenty odnoszace sie do uzasadnienia wyboru tematu ze szczeg6lnym uwypuklenlem‘
sytuacji problemowych; nalezy uzna¢ za przekonywujace. Wykorzystane przez Doktoranta narzedzia
i techniki s3 adekwatne do rozwigzywanych probleméw badawczych.

Podsumowujac warstwe metodologiczng moina stW|erdz|c, ze przvjete zalozenla mqtodolo-

giczne rozprawy s Ioglcznelpoprawne. il AR i |
SR % e " L S

3.2. MERYTORYCZNA OCENA ROZPRAWY

Na wstQple oceny mery‘torycznej rozprawy, w. skazane Jest wyodrque(me uwag 0 lcharakterze

ogolnym Nalezy pod]kresllc, ie problematyka pqdtha w rozprawue zostata Fobrze osagzon§ W, hte-
raturze przedmlotu t;adan co w potaczeniu z dQSWladczenlem zawodowym, wiedzg i aktywnoscnq

zawodow3 Doktoranta sprawia, ze uzyskane wymkl badan, przedstawwne rozwnqzanla wmosku
i propozycje s3 mteresu;ace oraz przekonu;qce, aco W|ece1 moga (i powmny) znalezc zastosowame

praktyczne ‘ |
; | | : (o | ) / |
Rozprawe otwueya wstep, w ktorym przedstawnono analizg hlstorycznq rozw01u Iprzewozow
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kontenerowych oraz rozwoju potencjatu przetadunkowego konteneréw w Polsce. Wskazano ponad-
to czynniki, ktére sktonity Doktoranta do podjecia problematyki badawczej dotyczacej bezpieczen-
stwa manewrow maksymalnego statku na podejsciu do Portu Pétnocnego w Gdarisku. Wstep

zawiera rowniez syntetyczny opis tredci tworzacych poszczegdlne rozdziaty merytoryczhe recenzo-
wanej rozprawy.

W rozdziale 1 przedstawiona zostata analiza stanu wiediy oraz przeglad literatury przedmiotu,
w ktérym uwzgledniono 28 pozycji, poruszajacych nastepujace zagadnienia Sciéle powigzanych
z podjgta w rozprawie problematyka badawcza: mozliwosci wejécia do portu maksymalnego statku
w kontekscie wyznaczenia zapasu wody pod stepka na torach podejéciowych i akwenach ograni-
czonych, maksymalnego osiadania statku i przegtebienia bardzo duzych statkéw w ptytkiej wodzie,
okredlania domen statkéw, badania modelowe i symulacyjne wprowadzania bardzo duzych statkéw

kontenerowych do portéw, ktére s3 przeznaczone do obstugi statkéw o mmejszych gabarytach oraz
modele oceny ryzyka. '

Po przeprowadzonej analizie literatury Doktorant stwierdzit, ze ,,[ .J do chWII/ obecnej dla mak-}
symalnych kontenerowcow nie przeprowadzono .skonsolidowanych badan porownawczychndla w ti
znaczenia bezpleczneJ trajektorii ruchu statku-na torze podejsciowym z wykar;ystan/em urzqdzen|i
symulacyjnych oraz \pomiaréw - rzeczywistych  z zastosowaniem techniki satehtarnej RTK" Tym |

samym wykazana zostata konieczno$é¢ podjecia. zaproponowanych przez Doktoranta badan nauko—
wych. "

Rozdziat 2 obejmuje aspekty metodologiczne ‘przeprowadzonego procesu badawczegoil zostaf
przedstawiony w punkcie 2.1 niniejszej recenzji. - . ' o {0 O ';i e , : !f.-
l

W kolejnym rozdziale, Doktorant w sposob syntetyczny scharakteryzowat wybrane efementy
mfrastruktury toru podejsciowego i Portu Pétnocnego w Gdanisku, ktére obejmowafy m in.: wszyst-n

kie elementy skfadowe systemu nadzoru ruchu statkéw VTS Zatoka Gdariska (podsystem radarowy,,

1
]

radionamiernikéw w paémie VHF, komunikacji radiowej, telewizji przemysiowej CCTV | stuzby
|
informacyjnej), oznakowame nawigacyjne i parametry toru podejscmwego e A :

Kolejny rozduai 4 poswigcony zostat modelowi bezpieczeristwa manewréw maksymalnego,I
statku na podejsciu do Portu Pétnocnego w Gdarisku. Zaproponowany ' przez Doktoranta model
obejmuje trzy ocenV (badania symulacyjne analize teoretyczna bezpleczenstwa manewrow oraz
ocene ekspercka). Jak stusznie zauwazyt Doktorant ,[...] Zgodnosé: obliczers teoretyczhych badari
symulacyjnych i-opinii doswiadczonych kapitanéw i pilotow pozwalajq na stw:erdzenle Ze wykona-

- . o
[ I \

na ocena bezp/eczenstwa jest wiarygodng”, 1 bl it :‘; 7 ‘

i
Rozdziat 5 posqucony zostat ocenie 05|adan|a statku na torze podejsuowym Portu Gdansk Jest:
to zagadmeme szczegolnle istotne z punktu W|dzen|a gospodarczego, poniewaz tor podejsciowy’
i infrastruktura Portu Pétnocnego W Gdarisku' w fazie projektowej zaktadaty | obs{ugq statkow,
0 parametrach. duzo‘mmejszych,mlz statki bedace wspodtczesnie w eksploatacu Przeprowadzone

| Sy !, I . ! ! | . | ‘ 5 !
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w rozdziale analizy uwzgledniaja osiadanie statkow w réznych warunkach hydrometeorologicznych
(wiatr o sile: od 6° do 8° B) i przy réinych predkosciach statku (predkosci 6, 9, 12, 15 weztéw).
W rozdziale tym uwzglednione zostaty aktualnie obowiazujace przepisy miedzynarodowe i krajowe
w tym zakresie. Przedstawiono w nim szczegdtowe oceny obejmujace zmiane zanurzenia duzych
statkow wywotane dziataniem poprzecznym wiatru czy dziataniem holownikéw. Ponadto uwzgled-
niono zapas wody pod stepka na torze wodnym, charakterystyke statku maksymalnego dopuszczo-
nego do ruchu po torze podejsciowym Portu Gdarisk oraz okreélono minimalng szerokos¢ toru
wodnego. Jak juz wspomniano wezesniej rozdziaty te stanowity niezbedne wprowadzenie dla ba-

dan, ktdrych wyniki zaprezentowane zostaty w dwéch kolejnych rozdziatach, stanowiacych najbar-
dziej wartosciowq czesc recenzowanej rozprawy.

Rozdziat 6 poswigcony zostat badaniom wtasciwosci manewrowych modelu i badaniom poréw-
nawczym z wykorzystaniem symulatora manewrowego. Zawiera on wyniki weryfikacji modelu’
symulacyjnego na scenariuszach dynamicznych. Dzieki temu mozliwa byta analiza poziomu zgodno-¢
sci danych empirycznych, dla rzeczywistego przejécia torem wodnym z danymi symulatora manew- n
rowego, dla przejsua symulacyjnego torem wodnym Badanla przeprowadzone zostaiy przy uzyciu:
maksymalnego statku zawuajacego do Portu Poinocnego Badane statkl p05|ada’ry parametry

Y 1.\‘

porownywalnezmoqelamlstatkowwykorzystywanychwsymulaql _ : " i ‘
ot | ," : |

Kazda z trajektoru przejscia rejestrowana byta zarowno za pomoca RTK danych pozysklwanych,
z AlS i obserwacji radarowych. Dane o pozycji statku z AlS i obserwacji radarowych ‘rejestrowane,,
byty w Centrum VTS Zatoka Gdaﬁska - Zapisy pozycji statkéw pozyskiwan‘e z RTK Wykonane zosta”fy"
na komputerach zalnstalowanych \na statku w trakcie prze;scna Na uzytek Jednak reallzowanej pracy ‘
najwazniejsze byto porowname szyql uzyskanych z- RTK z przejsciem symulatorowym -

W rozdziale tym iprzedstawioho réwniez, w jaki sposob zreallzowano badania rzeczy\Mste hé
statku oraz jak wykorzystano podsystem AIS i podsystem radarowy z VTS Zatoka Gdanska do reje-
stracji przejscia statku kontenerowego oraz sposob wykorzystania symulatora manewrowego do.
badania wtasciwosci manewrowych modelu statku i badan poréwnawczych e |

Nalezy uwypukhc,fakt iz badama symulacyjne przeprowadzono w ktlku wanahtach ObeijJace
symulacje przeprowddzono w takich samych Warunkach w jakich zarejestroWanO przejsue statku}
badanego systemem, IRTK (wiatr z klerunku S, zsitgiz anamlcznym| podmuchamn Wlatru w zakre‘suz'[i
3-4° B oraz odpowmdajqcy tym warunkom stan morza, zgodnie z przyjetym na symulatorze mode-‘
lem falowania). Chcac wyznaczyq graniczne warunki pogodowe, w jakich maksymalny statek jgst-
w stanie utrzymac sie w torze podejsciowym przeprowadzono symulacje ,uwzgledhiajqde wiatr wie-
jacy z kierunku S, z sqa i z dynamicznymi podmuchami wiatru w zakresie 6 70 B oraz, odpowwdajacy ‘

tym warunkom-stan morza, zgodnle z przyjetym na symulatorze modelem falowan,la) ' »
o

W badamach syrﬁulacyjnych statklem sterowat pilot ze Stacji P|Iotowej w Gdansku, ktory na co.
dzien trudni sie wprowadzamem najwiekszych statkéw kontenerquch wchodzacych do portu



Gdansk. Ostatni podrozdziat po$wiecony zostat wnioskom dotyczacych analizy poziomu zgodnosci
danych empirycznych dla rzeczywistego przejscia torem wodnym, i danych z symulatora manewro-
wego dla przejécia symulacyjnego.

Rozdzial 7 poswiecony zostat ocenie ryzyka nawigacyjnego dla akwendw ograniczonych
z wykorzystaniem modeli logitowych. W ocenie ryzyka systemu transportowego dobér metody
i miary odgrywa kluczowg role. Bezpieczna nawigacja wymaga oszacowania aktualnego poziomu
bezpieczerstwa uwzgledniajacego dang sytuacje nawigacyjng, hydrometeorologiczng oraz manew-
rowg statku. Parametry hydrometeorologiczne maja znaczacy wptyw na bezpieczeristwo nawigacji
na akwenach ograniczonych, a ocena wptywu warunkéw meteorologicznych na manewry jest bar-
dzo ztozonym procesem. Bezpieczeristwo statku zawijajacego do portu zalezy takze od parametréw
toru podejéciowego, jego gtebokosci i szerokosci oraz panujacych na nim falowania i wiatru.
Zapewnienie bezpieczedstwa manewréw statku wymaga aktywnego uczestnictwa wszystkich oséb
odpowiedzialnych za manewry (od sternika, oficera wachtowego, pilota po kapitana statku) e

Jak stusznie zauwazyt Doktorant oszacowane, zgodnie ze wzorami i wynlkaml symuIaCJl wart|o-tz
sci ryzyka nalezy potraktowac, jako warunkowe, przy zatozeniu okreslonych wartosu parametrdw{

eksploatacyjnych i hydrometeorologlcznych. ot ey 1 ; | ) E8 [i"

Rozdziat 8 zawiera podsumowanie i wnioski z przeprowadzonych badan. Recenzent podZIela
stwierdzenie Doktoranta, ze cel pracy zostat osiagniety, a przyjeta teza udowodniona. - i} 4]

H

Ostatni rozdziat 9 zawiera syhtetycznq charakteryétyke, efektu opracowanla modelu oceny | bez-
pieczeristwa wejscia do portu statku maksymalnego przy istniejacej mfrastrukturze hydrotechnicz-lz
nej Portu Pofnocnego Nalezy stwierdzi¢, ze wiedza pozyskana z zastosowania modelu pozwala na;
ocene i podejmowame decyzji optymalnych przez kapitana, armatora, operatora terminalu oraz‘
kapitanat portu odnoénie bezpiecznego wejscia maksymalnego statku. Mozna réwniez stwnerdzic ‘

ze na podstawie badan symulacyjnych mozna wyznaczyc graniczne warunki wydama zgody na. WEJ-

$cie do portu tej W|elkosa statku.!

Podsumowulac merytoryczqq _oceng recenzowanej rozprawy, w OpII‘\II recenzenta n {

szczegline podkresleme zastuguje:
_ i 5 : ‘
- wykorzystamq przez Dokt‘oranta orygmalnego modelu oceny bezpleczenstwa manewrow,

maksymalnego statku na akwenach ogranlczonych
| ;

|
i
i
I

{

- weryfikacja p(laprawnosa opracowanego modelu symulacyjnego z wymkaml uzyskanymn naj
l g v !
Jednostce rze?zywstel w trakae manewrowama na torze podejsciowym; L it i

- utylitarny chqrakter wymkow przeprowadzonych badan, mogacych przyczynic sie do ZW|qk-|
t
szenia bezpleczenstwo maksymalnych statkow manewrulacych na torze podejsuowym do

Portu Poinocqego W Gdansku

b ]
i Lo



3.3. UWAGI

Odnoszac sie do strony edycyjnej w recenzowanej rozprawie odnalei¢ mozna drobne btedy

stylistyczne, jezykowe i edycyjne, ktére nie maja wplywu na pozytywna ocene rozprawy. Zaliczy¢ do

nich mozemy m.in.:

[s. 13] powinno by¢ zalecana liczba holownikdw, a nie ilo$¢ holownikéw;

[s. 21] powinno by¢ platforma wydobywcza ropy naftowej i gazu ziemnego, a nie platforma

produkcyjna ropy naftowej i gazu ziemnego;
[s. 38] wzdr 5.2 brak wyjasnienia, co oznacza z,, i GM;

[s. 38 i 39] w wzorze 5.2 ¢ oznacza kat przechytu statku wywotany dziataniem WIatru awe,

wzorze 5.3 ¢ oznacza kat przechytu statku wywotany dziataniem holownikéw; 8

[s. 40] wzor 5.8 brak wyjasnienia, co oznacza T;

[s. 45] jednoznaczne okreélenie minimalnego sumarycznego zapasu glebokosci wody ,we;'
wzorze 5.13 i tabeli 5.9; ‘

[s. 50] powmno by¢ okreslenle pozycu a nle ustalenle pozyql

[s. 71-76] maio czytelne rys. 6.26 do 6.34.

Po lekturze rozprawy prositbym, aby Doktorant w trakcne publlcznej obrony odniost sie do na-

stepu;acych problemow

|
|
{

[s. 47] w rozprawne znadeJe sie stwnerdzenle 16 predkosc przejsaa statku na torze podej-
sciowym do porcne ‘Gdanisk powinna byé mniejsza niz 9 weztéw, prosze, zatem uzasadnlc]
przyjecie w badaniach symulacyjnych predkosci 12 i 15 weztdw; :
na [s. 29] rozprawy Doktorant stwierdzit, ze' ,[:..] parametry toru podejéciowego do Portu;
Pétnocnego w Gdarisku pozwalaja na bezpieczng nawigacje i manewrowanie statkéw o d{u-:‘
gosci caikown';ej do 425 metrow i zanurzeniu maksymalnym do 15.00 m”. Na [s. 30] nato-,
miast rozprawy w tabeln 3 1 zawarta jest lnformaqa, ze maksymalna d’fugosc statku [wg[:
PIANC] dla tego toru podejsuowego to 400 m. Prosze 0 uéciélenie mformaql odnosme tych“

1

wielkodci; ‘ |

prosze podac definicje maksymalnego statku w konteksue przeprowadzonych w rozpraW|e
badan. -



4. WNIOSKI KONCOWE

Konkludujac, rozprawa doktorska Pana mgr. inz. kpt. z. w. Wiestawa PIOTRZKOWSKIEGO stanowi
jego indywidualny dorobek naukowo-badawczy, ktéry dotyczy interesujacego i dotychczas, wedtug
mojej wiedzy, bardzo stabo rozpoznanego obszaru badan naukowych. Zawarte w niej wyniki prze-
prowadzonego procesu badan $wiadcza o opanowaniu warsztatu nalukowego oraz wskazuja na do-
bra wiedze merytoryczng Autora o badanym przedmiocie, a przedstawione do recenzji opracowa-
nie spetnia wymagania stawiane rozprawom doktorskim zgodnie z Ustawa z dnia 20.07.2018 r.
(,Ustawa Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce” — Dz.U. z 2018 poz. 1668).

W zwiagzku z powyiszym wnosz¢ o dopuszczenie Pana mgr. iniz. kpt. i. w. Wieslawa
PIOTRZKOWSKIEGO do publicznej obrony przedtozonej rozprawy doktorskiej w dyscyplinie nau-,
kowej inzynieria ladowa i transport. Jednoczesénie, ze wzgledu na walory badawcze, mozllwoéc’
praktycznego wykorzystania uzyskanych wynikéw badar oraz mozllwosc wykorzystama w dydak-l'

tyce w Uczelniach Morskich wnioskuje o wyréinienie pracy P b g b ‘!,

| ‘ % j |
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