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1. Podstawa opracowania recenzji

Przedmiotem opinii jest rozprawa doktorska mgr. inz. Antona Ushakova z Rosyjskiego
Uniwersytetu Transportu w Moskwie (Federacja Rosyjska), pod tytutem ,Analiza
mechanizméw bezpleczeristwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajéw
UE”, wykonana pod kierunkiem prof. dr. hab. Inz, Zbignlewa tukasika, profesora na Wydziale
Transportu, Elektrotechniki i Informatyki Uniwersytetu Technologiczno—~Humanistycznego
w Radomiu. Promotorem pomocniczym byt dr hab. inz. Waldemar Nowakowski.

Recenzja zostala opracowana na zlecenie Uniwersytetu Technologiczno -
Humanistycznego im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu (pismo Rektora UTH w Radomiu,
nr PK-042/36/36-2/dr-r/2020 z dnia 06.07.2020 r.)

Recenzja obejmuje ocene dostarczonej rozprawy doktorskiej pod kagtem
odpowiadania ustawowym warunkom nadania doktorantowi stopnia naukowego doktora
nauk technicznych.

2. Ogdlna ocena rozprawy doktorskiej

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska liczy 254 stron, wraz ze spisem literatury
oraz 3. zafgcznikami. Na spis literatury sklada sie 205 pozycji {s3 to wydawnictwa zwarte,
pozycje artykutowe i irddia internetowe oraz akty prawne), jak rowniez skiada sie
z podanych osobno 6 pozycji wilasnych doktoranta — autorstwo | wspodtautorstwo —
zwigzanych z tematykg rozprawy. Ogdlnie rzecz ujmujac wybdr literatury jest trafny,
a sposéb cytowania jest wiasciwy, Rozprawa zostata napisana w Jezyku rosyjskim, ale
zawiera takie streszczenia w jezykach polskim | angielskim. Rozprawa sklada sie
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z 8, rozdziatdw —~ 6. merytorycznych oraz wstepu i zakofczenia z wnioskami, Na poczatku
rozprawy znajduje sie spis wazniejszych oznaczen,

Praca jest napisana jezykiem zrozumialym (chce podkreéli¢: jeszeze raz rosyjski jezyk
rozprawy), a jej uktad jest prawidfowy. Materialy ilustracyjne w pracy {rysunki i tabele; przy
okazji brakuje spisu tych materiatéw ilustracyjnych) sa starannie wykonane i w wiekszoéci,
(moze za wylatkiem rys. 5.28 — 5.32) czytelne, terminologia uzyta jest poprawna.

Praca tgczy w sobie réine dziedziny wiedzy technicznej — przede wszystkim transport
kolejowy i organizacje transportu kolejowego z aspektami bezpieczedstwa transportu
kolejowego, ale tez ekonomike transportu i informatyke (cybernetyke).

3. Ocenatematu, tez i celu rozprawy

Transport kolejowy na trasie Chiny — Unia Europejska to na razie niewielki procent
catkowitej wymiany handlowe] na tym kierunku, niemniej stanowi on alternatywe dla bardzo
drogiego i szybkiego transportu lotniczego, czy tei duio tariszego, lecz wolniejszego
transportu morskiego. Dlatego tez w ostatnim czasie szczegdinie intensywnle rozwija sie ten
kierunek przewozéw towarowych, a dominujacym staje sie transport intermodalny.
W wyniku wzrostu wolumenu rynku kolejowych przewozéw towarowych na tym Nowym
Jedwabnym Szlaku i zmieniajacych sie od kilku lat trendéw ma miejsce staty wzrost takich
przewozow kolejowych,

Problem modernizacji infrastruktury kolejowej w Federacji Rosyjskiej oraz organizacji
szybkich i niedrogich tranzytowych korytarzy kolejowych pomiedzy Chinami i krajami UE
stanowi od szeregu lat jeden z tematéw badan dla specjalistéw z obszaru transportu
kolejowego. Do tego rodzaju prac nalezy zaliczyé recenzowana rozprawe doktoll_'anta.

Jednym z gtéwnych zadan przy realizacji takiego korytarza jest organizacja przewozéw
kolejowych. Przy dynamicznym rozwoju rynku przewozéw intermodalnych, wainym
problemem staje sie jakos¢ tej ustugi przewozowej, a przede wszystkim poziom
bezpieczenstwa przewozdw, jaka operatorzy przewozdw mogg zapewnic.

W dotychczasowych badaniach naukowych, zaréwno w Federacji Rosyjskiej, jak i w UE,

brakuje opracowan, ktdre catosciowo obejmowatyby problem bezpieczedstwa przewozéw
kontenerowych z punktu widzenia technicznego i ekonomiczno-prawnego.

W te zagadnienia doskonale wpisuje si¢ praca doktorska mgr. inz, Antona Ushakova,
gdzie autor w sposéb oryginalny postawit sobie | zrealizowat zadanie badawcze, ktérym
byto zbadanie mechanizméw bezpieczeristwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego
do krajéw UE ,

Na podstawie dokonanego przegladu swlatowe| literatury autor sformulowat teze
rozprawy:




Istnieje  mozliwos¢ zwiekszenia bezpieczedistwa funkcjonowania korytarza
transsyberyjskiegq do krajow UE poprzez wprowadzenie mechanizméw technicznych oraz
zintegrowanego podej$cia technicznego, gospodarczego i prawnego.

Dla udowodnienia tej tezy autor postawit sobie za cel analize mechanizméw
bezpieczenstwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajéw UE, na przykiadzie
transportu kontenerowego z Chifiskiej Republiki Ludowej do Unii Europejskiej, wzdiuz
Transsyberyjskiej Magistrali Kolejowe] i sformulowanie propozycji ich ulepszenia,
z uwzglednieniem aspektéw technicznych, ekonomicznych i prawnych.

Nalezy stwierdzié, ie cel pracy. sprecyzowany jest jasno
i prawidtowo. Realizacja przedstawionego celu pracy byta mozliwa przy przyjeciu pewnych
zatozent, a mianowicie:

¢ autor rozwatzat charakterystyke tylko pewnego odcinka Transsyberyjskiej Magistrahi
Kolejowe],

* podstawg rozwaza’ autora sy dokumenty Kolei Rosyjskich i miedzynarodowe]
organizacjl wspétpracy kolei OSZD,

* zastosowane przez autora metody techniczne i matematyczne opierajg sie na
zaawansowanych technikach $wiatowych, ktére nie zostaly jeszcze wdroione na
wigkszosci tras w Federacji Rosyjskiej,

* praca ma charakter techniczny, stagd ekonomiczne aspekty transportu konteneréw sg
rozwaiane tylko w oparciu o dane bibliograficzne.

4. Analiza | ocena merytoryczna pracy

Na poczatku pracy autor przedstawit oceneg obecnego stanu wiedzy dotyczacego
mechanizméw bezpieczedstwa przewozéw kontenerowych na liniach kolejowych
w Federacji Rosyjskiej (szczegdlnie na Transsyberyjskiej Magistrali Kolejowej),

Kolejny rozdziat doktorant poswigcit analizie badan naukowych zwigzanych

z wiasciwosciami zapewnienia bezpieczeristwa kolejowych przewozéw kontenerowych,
W ramach tej analizy doktorant sformutowat gtéwne problemy zapewnienia bezpieczeristwa
tych przewozdw:

» prawidtowe rozmieszczenie tadunku,

» 2wigkszenie efektywnosci przewozéw kontenerowych,

o zapewnienie bezpieczestwa przewozoéw kontenerowych,

oraz zaproponowat sposoby ich rozwigzywania.

Nastgpnie mgr inz. A. Ushakov przedstawit analiz¢ mechanizméw zapewniajgcych
bezpieczeristwo cybernetyczne ruchu kontenerowego na kolejach rosyjskich, Z pojeciem
cyberbezpieczeristwa zwigzana jest ochrona przestrzeni przetwarzania Informacji oraz
zachodzacych interakeji w sieciach teleinformatycznych.

Cyberbezpleczeristwo w transporcie kolejowym nabiera obecnie coraz wiekszego
znaczehia, Rozwdj technologii komputerowych w zakresie sterowania ruchem kolejowym
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oraz nadzoru biegu pociggdw czy systematyczne wprowadzanie dokumentacji elektronicznej
53 zrodlem ryzyka uszkodzenia, znieksztatcenia lub utraty kluczowych danych. Coraz wieksza
automatyzacja procesdw regulowania i sterowania wymaga wzrostu dziatan w zakresie
cyberbezpieczenstwa oraz rozwoju technik i narzedzi poprawy bezpleczeristwa sieci IT,
Problem bezpleczenistwa cybernetycznego zostat rozpatrzony réwniez w aspekcie
administracyjno — prawnym, dla ktdrego zostaty wykonane analizy dokumentéw prawnych
regulacyjnych w zakresie bezpieczeristwa cybernetycznego na kolejach rosyjskich.

Bezpieczenistwo cybernetyczne jest trudno rozpatrywalne Hoéciowo (okre$lenie na ile
dany system jest cybernetycznie bezpieczny), dlatego tez wszelkie oceny systemu w pracy
maja charakter jakosSciowy (oceniane jest ogélne bezpieczeristwo systemu). Z tego
wzgledu autor przytacza dwa najczescie] stosowane w Federacji Rosyjskiej mechanizmy dla
takiej oceny jakosciowej, a mianowicie:

» model ochrony przed zagroZeniami bezpleczenstwa cybernetycznego (na przyktadzie
mikroprocesorowych systeméw nadzoru nad pociggami kontenerowymi),

« klasyfikacja systemow nadzorowania ruchu zgodnie z klasg bezpieczeristwa
cybernetycznego, na bazie obowigzujgcego administracyjno prawnego mechanizmu
takiej oceny.

Aby przeprowadzi¢ te oceneg, doktorant opisat wszystkie gltéwne systemy informacyjne
(uHdopmaumonHoit cuctemsl) istniejace na rosyjskich kolejach, podzielone na klasy
bezpieczenstwa, w zaleznoscl od poziomu Ich znaczenia dla bezpieczeristwa ruchu, a takie
zagrozen dla Zycia i zdrowia obywateli.

W kolejnej czesci pracy autor analizuje technologie zapewniajgce bezpieczeristwo
tadunku w kontenerach. Na potrzeby pracy doktorant podat ogdlny opis istniejacych
technologii $ledzenia konteneréw na kolejach dwiatowych, a takZe istniejacych
mechanizmdw éledzenia konteneréw na kolejach rosyjskich. Aby usprawnié dziatanie
i poprawi¢ wydajnoé¢ istniejacych systemow éledzenia ruchu kontenerdw, autor rozprawy
zaproponowat | opracowat nowe podsystemy do monitorowania jakosci transportu
tadunkdw w kontenerach oraz przedstawit obliczenia wydajnosci tych podsystemédw.

W nastepnym fragmencie pracy autor przeprowadzit analize mechanizméw
funkcjonowania transportu kontenerdw na poszczegélnych odcinkach kolel transsyberyjskiej
z wykorzystaniem mechanizmow  klasteryzacji, za pomocg narzedzia programowego
napisanego w Srodowisku programowania Delphi 10. Aby zweryfikowaé poprawnosé
dziatania programu i wiarygodnos$¢ wnioskow, autor dokonat poréwnania wynikow
uzyskanych programowo z obliczeniami ,recznymi”.

Zaproponowana przez autora procedura, pozwala na automatyczng analize
parametrdw odcinkow kolei transsyberyjskiej, dia zidentyfikowania odcinkdéw zblizonych pod
wzgledem parametréw technicznych. Moie ona znaleié zastosowanie w systemach
wspomagania decyzji organdw zarzadzajgcych przedsiebiorstwami kolejowymi.




W ramach realizacji postawionych zadan autorowi udato sie udowodnic,
ze bezpieczenstwo transportu kontenerdw stanowi potaczenie mechanizméw technicznych,
administracyjnych, prawnych i ekonomicznych. Mechanizmy te, powigzane ze sobg,
pozwalajg na zintegrowane podejscie do funkcjonowania korytarzy transportowych.

Na podstawie przeprowadzonych w rozprawle badad moina powiedzieé, ie poprzez
wprowadzenie na kolei przedstawionych w rozprawie oryginalnych opracowan, pojawia sig
mozliwos$é poprawy bezpieczerstwa korytarza transsyberyjskiego do krajow UE.

Podsumowanie wynikéw analiz i badan, jak réwniez wnioski odnosnie kierunkow
dalszych prac z zakresu tematyki tworzenia bezpiecznych systemow sterowania ruchem
kolejowym z wykorzystaniem zintegrowanego $rodowiska programowego, autor zawart
w ostatnle] czesci pracy.

Wszystkie cele postawione we wstepie do rozprawy zostaly przez autora zrealizowane,
to znaczy doktorant:

¢ dokonat przegladu badan naukowych W zakresie zapewnie-
nia bezpieczeristwa ruchu pociggéw podczas transportu kontenerow,

¢ opracowat mechanizm zapewniajgcy bezpieczedstwo cybernetyczne transportu
konteneréw na kolejach rosyjskich,

e przeprowadzit analize technologii zapewnianiajacych bezpieczeristwo tadunkéw
kontenerowych,

» opracowat swoje dwie wersje systemow $ledzenia jakoécl transportu tadunkow
w kontenerach, ktdre usprawniajg dziatanie tych systemow,

e opracowal mechanizm funkcjonowania transportu konteneréw na poszczegélnych
odcinkach kolei transsyberyjskiej,

¢ okredlit wymagania dotyczace rozwoju Srodkéw i mechanizmow zwiekszajacych
bezpieczenstwo ruchu kontenerowego wzdiuz kolei transsyberyjskie},

» opracowat oryginalne kompleksowe podejécie techniczne, ekonomiczne | prawne, dla
zwigkszenia bezpieczeristwa funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajow
UE,

Te analizy | opracowania dowiodty stusznoéci przyjetej tezy, a sformutowany cel pracy
zostat w petni oslggniety. ‘

Mgr inz, Anton Ushakov jednoznacznie okredlit zagadnienie naukowe, a nastepnie je
rozwigzat. Rozprawa doktorska wskazuje na dobre przygotowanie teoretyczne autora,
umiejgtno$¢ formutowania i samodzielnego rozwiazywania probleméw badawczych oraz
skutecznego dziatania w dyscyplinie naukowej ~ Transport,

Na uwage zastuguja nastepujace elementy pracy:
e obeznanie z rozwazang tematyka,
s uzasadnienie podjecia tematu,
» precyzyjne zdefiniowanie przedmiotu badan | celu,




¢ przyjecie oryginalnej tezy naukowej,

e wysoki poziom merytoryczny pracy,

s opracowanie nowych rozwiazaf metod analitycznych, technicznych oraz programowych.

Wszystko powyisze $wiadczy o kompetencjach doktoranta w zakresie samodzielnego
prowadzenia badari naukowych oraz wskazuja na jego wiedze ogdlng i umiejgtnosci
praktyczne w dyscyplinie naukowej Transport.

5. Uwagi szczegdlowe

W trakcie lektury rozprawy pojawity sie u mnie nastepujace uwagli spostrzezenia:

nasuwa sie uwaga ogdlina, dlaczego dysertacja nie jest napisana w jgzyku angielskim,
ktdry jest jezykiem powszechnie obecnie uzywanym w badaniach naukowych,

w pracy brak jest spisu rysunkdw i tabel,

nie do konca jest jasny sposéb tworzenia spisu uiytych oznaczeh. S3 oznaczenia
opisane po angielsku, i sa opisane po rosyjsku; tez te dane podane s3 w réinej
kolejnosci.

nie do kotica jest jasny sposdb tworzenia spisu bibliografii. Jest to 205 pozycji
literaturowych oraz osobno 6 pozycji wilasnych doktoranta {autorstwo i
wspétautorstwo) zwiagzanych z tematyka rozprawy. Te ostatnie majg tg sama
numeracje, co podstawowe pozycje, Przy cytowaniu stanowi to na pewno pewien
problem, chociaz mam wraienie ie pozycje wlasne nie sg w pracy cytowane,

nie wszystkie pozycje ze spisu bibllografii sa w pracy cytowane.

Nie s3 cytowane pozycje [6], [56], [76], [84], [88 — 89], [99], [104], [110], [112], [114],
[126), [152], [161 - 167], [169], [182],

czy do pozycjl ,polskich” naleiy zaliczy¢ artykuly cudzoziemcédw, publikujacych
wprawdzie w polskim czasopiémie, | do tego po anglelsku (np. Sfowaczka,
Grobarcikova A. [35]). Przy okazji ten artykut byt napisany przez dwie autorki (Jarmila
Sosedova), czego w spisie nie widaé, Podobnie jest przy pozycji [64], gdzie pierwszym
autorem jest wprawdzie pochodzgcy z Polski Stadkowski A,, ale pozostall autorzy s3
juz cudzoziemcami, a praca zostata opublikowana w Thilisi. Do polskich pozycji
zaliczono réwniez pozycje [143] (Tparcnopt B Tosapoobmene meway Esponoi u
Asnelr / Nop pep. Madves Mungypa. — Bapwasa-Pagom: WH-T TexHoiornu
aKcnayarauun, 2011), chociaz tutaj akurat redaktorem jest Polak

troche dziwi pozycja bibliografii [191] (to nie jest Informacja bibliograficzna):

B «Cuonubao» CO3AaAYT CUCTEMY MOHUTOPUHIA KYMHBIA BaroH», N'yaok,
25,10.2017 // https://www.gudok.ru/mechengineering/?iD=1391174 ,

albo [195]:
B HMN «OMXKT» 06cyannm KoHuenuyuio «YMHblii nokomotue» http://opzt.rufv-np-
opzht-obsudili-kontseptsiyu-umnyj-lokomotiv/




autor uiywa w pracy zamiennie rosyjskich i angielskich skrétéw (np. TIOHACC
i GLONASS),

i fast but not least

wprawdzie autor zajmuje sie cyberbezpieczeristwem w Federacji Rosyjskiej, ale
kilkakrotnie zauwaza mozliwosci wykorzystania jego wnioskéw w Polsce. Z tego
powodu powinien odnieéé sie {na przyktad w odnosniku, lub ewentualnie szerzej
w zataczniku) do poiskiej Ustawy o krajowym systemie cyberbezpleczefistwa
z dnia 5 lipca 2018 (Dz.U. 2018 poz. 1560)

Autor rozprawy nie ustrzegt sig szeregu drobnych bteddw edytorskich:

1.

rysunkl i tabele pawinny w miare moiliwasci by¢ umieszczane na jednej stronie
tekstu (np. rys. 3.1)

»Zniknat” gdzies rys. 5,14

niektore tabele sg podpisane ,Rysunek”

rysunki powinny byé zaopatrzone w adnotacje skad byly zaczerpniete (np. rys. 5.30
czy 5.33, 5.35), i ewentualnie opisane w przypadku [pracy wiasnej] jednakowo.
A spotyka sie roine sformutowania: [cobcTBennan pa3apaboTka astopal, (pvCYHOK
astopa), i wtedy w nawiasie okragtym. A czym réini sig.od innych rysunkow autora
adnotacja {(poTo asropa) dia rys. 5,54

ha stronie 144, w podrozdziale 5.6 jest tekst: ,CeHcopHbie mopynv asTOPCKOW
cucTeMbl ymHbIii Baron”. Czy to nie powinien by¢ osobny podrozdziat?
proponowatbym w ogéle, jezeli bytaby planowana jeszcze kiedy$ nowa publikacja
fragmentdw dysertacji, zeby rozdziat 5 podzieli¢ na kilka rozdzialéw. W dysertacji ten
rozdziat jest obszerna 350-cio paro stronowa dyskusjy nad  ,technologiami
bezpieczeristwa tadunku w kontenerze”. Podzielany — bylby czytelniejszym

przy wigkszej (powyzej 3} liczbie autoréw w bibliografii pisze sig zwykle pierwszego
autora i uzywa sie skrétu et al” lub ,m apyrue”

w pozycji bibliografii [56] autor jést podany ,hietypowo” {Otto Pladek), podobnie
pozycja [173] - EBreHunit CBUHUHCKMA.

bibliografia internetowa powinna by¢ zawsze opatrzona ,datg dostgpu”. Nie ma tego
w wiekszosci takich pozycji w spisie literatury.

Zamieszczone powyiej uwagi nie umniejszajq wartosci merytoryczne] pracy doktorskiej
i mojej pozytywnej oceny doktoratu mgr. inz. Antona Ushakova.

6. Podsumowanie

Na podstawie analizy przedstawionej do oceny rozprawy doktorskiej mgr. inz. Antona
Ushakova stwierdzam, ie:

¢ doktorant dokonat trafnego wyboru tematyki pracy,
e dysertacja stanowi oryginalne rozwigzanie problemu naukowego z aspektami
praktycznego zastosowania




o dysertacja dobrze nawigzuje do aktualne] wiedzy i praktyki oraz wnost do nich
nowe tresci,

¢ zasadniczy cel i zakres pracy w zakresie przyjetym przez doktoranta zostat
osiagniety {uzasadnione zostato twierdzenie ujete w tezie naukowej pracy),
a tym samym kryterium poprawnosci pracy pod wzgledem formalhym zostato
spelnione.

W moim przekonaniu powyisze fakty swiadczg o wystarczajacych kompetencjach
doktoranta w zakresie samodzielnego ustalania tematyki i prowadzenia badan naukowych
oraz wskazujg na jego duzg wiedze ogding i umiejetnosci praktyczne w dyscyplinie naukowe;j
Transport, w ktdrej mieszczq sig zagadnienia objete rozprawa.

W zwigzku z powyiszym stwierdzam, ze

praca doktorska mgr. inz, Antona Ushakova p.t: Analiza mechanjzméw bezpieczeristwa
funkcjonowania korytarza transsyberyjskiego do krajow UE (promotor: prof. dr hab. ini.
Zbigniew tukasik) spetnia wymogi Ustawy o stopniach i tytule naukowym z dnia 14 marca
2013 r. (zalgcznik do obwleszczenla Marszatka Sejmu. Rzeczypospolite] z dnia 15 wrzesnia
2017 r., opublikowanego w Dz.U. 2017 poz. 1789 z dnia 27 wrzeénia 2017 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu Ustawy) oraz Rozporzadzenia Ministra Nauki | Szkolnictwa
Wyiszego z dnia 19 stycznia 2018 r. {opublikowane w Dz,U. 2018 poz. 261 z dnia 30
stycznia 2018 r.) w sprawie szczegétowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnoéci
w przewodzie doktorskim, postgpowaniu habilitacyjnym oraz w postepowaniu o nadanie
tytulu profesora,

i w zwligzku z tym wnosze o dopuszczenie jej do publicznej obrony.
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